1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej Kopiec — Niedarczéw Etap |

1.1 Podstawa opracowania
- umowa na wykonanie projektu

- Decyzja o Warunkach Zabudowy i Zagospodarowania Terenu na budowe drogi — Wojt Gminy
Kazanow 27.12.2002 r

- mapa sytuacyjno wysokosciowa 1:1000 aktualna na 10.2002 — ,GEODEZJA” Radom

inwentaryzacja wysoko$ciowa istniejacego pasa drogowego wykonana w 10.2002 - ,,GEODEZJA”
Radom

- ocena wizualna i rozpoznanie istniejacej drogi w terenie

1.2 Lokalizacja inwestycji

Przedmiotowy odcinek drogi potozony w granicach administracyjnych Gminy Kazanow i przebiega od
miejscowos$ci Kopiec (skrzyzowanie z drogg powiatowg) w kierunku miejscowoéci Niedarczow.

1.3 Rodzaj i cel inwestycji.

Projektowana inwestycja jest budowg odcinka drogi polegajacg na budowie nawierzchni jezdni, urzadzeniu
poboczy i wykonaniu odcinkéw rowdw drogowych oraz wykonaniu nowego przepustu pod korong drogi. Planowane
roboty budowlane wptyna na poprawe bezpieczenstwa i wygode ruchu kotowego.

Niniejsza inwestycja jest | Etapem budowy.

1.4 Okres realizacji i etapowanie inwestycji

Przewiduje sie wykonanie przebudowy w 2003 roku.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

2.1 Zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego

Przedmiotowy odcinek drogi nieurzadzony z pasem jezdnym o szeroko$ci zmiennej i nawierzchni gruntowe;
w czesci o nawierzchni twardej nieulepszonej z kruszywa tamanego. Grubo$¢ nawierzchni z kruszywa okreslono w
terenie za pomocg wiercen. Na podstawie przeprowadzonych badan ustalono grubosci nawierzchni z kruszywa
odpowiednio réwng 20,0cm. Na znacznej cze$ci teren przeznaczony na droge, nowy $lad, stanowity pola uprawne.

Niweleta istniejacej jezdni w czesci przebiega po terenie.
Zagospodarowanie przedmiotowego odcinka drogi stanowig pola uprawne, zabudowa nie wystepuije.

Ruch drogowy w przekroju drogi o charakterze dojazdowym kwalifikuje sie do klasy KR1. Strukture ruchu w
przewazajgcej czesci stanowig samochody osobowe i ciggniki rolnicze W
pasie drogi nie zlokalizowano Zadnych urzadzen infrastruktury technicznej nie zwigzanych z obstuga ruchu.

2.2 Zagospodarowanie terenu przylegtego.

Pod wzgledem topograficznym teren przez, ktéry przebiega droga zalicza sie do terenu ptaskiego o
pochyleniu nie przekraczajacym 5%.



Zagospodarowanie terenu przylegtego do drogi stanowig pola uprawne.

3. Istniejace terenowe uwarunkowania realizacyjne.

Wg ustalen w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego gminy Kazandéw, teren na ktérym
Zlokalizowana jest przedmiotowa droga przeznaczony jest na droge lokalna, a teren w bezposrednim sasiedztwie drogi
zapisany jest w miejscowym planie jako rolny.

Teren przez ktore przebiega projektowana droga nie jest wpisany do rejestru zabytkow oraz do obszarow i
elementéw chronionej przyrody.

W podtozu drogi wystepuja grunty watpliwe zakwalifikowane do grupy nosnosci G2.

4, Projektowane zagospodarowanie terenu

41 Uksztattowanie trasy drogowej

Trasa drogi objeta opracowaniem pokrywa sie z osig pasa terenu przeznaczonego pod droge. Przy
trasowaniu drogi uwzgledniono istniejgce zagospodarowanie pasa drogi, a w szczegolnosci nawierzchni i terenu
przylegtego oraz granice wiasnosci. Wszystkie elementy projektowanej przebudowy drogi takie jak: jezdnia, pobocza,
rowy i przepusty mieszczg sie w granicach istniejgcego pasa drogowego.

Dostepnos¢ do drogi projektuje sie utrzymac w stanie istniejgcym poprzez skrzyzowanie z drogg powiatowa.

W profilu podtuznym budowana nawierzchnia drogi wyniesiona zostanie powyzej istniejacej niwelety
maksymalnie o 25,0 cm, co nie spowoduje konieczno$ci istotnych zmian uksztattowania wysoko$ciowego terenu
przylegtego.

4.2 Projektowane obiekty i urzadzenia

421 Droga w planie sytuacyjnym

Droge projektuje sie jako jednoprzestrzenna, dwupasowg, dwukierunkowa klasy technicznej D, o szerokosci
jezdni 2x2,5=5,0 m z obustronnymi poboczami szerokos$ci 0,75 m, wykorzystujac w czesci jej dotychczasowy przebieg i
zagospodarowanie. Parametry geometryczne drogi w planie sytuacyjnym i wysoko$ciowym przyjeto dla predkosci
projektowej 40 km/h.

Zatamania osi nawierzchni drogi oraz punkty charakterystyczne okreslono wspotrzednymi geodezyjnymi i
pokazano na planie sytuacyjnym. Zatamania zaokraglono normatywnymi tukami kotowym tak dobierajac ich wartosci aby
optymalnie wykorzystaC istniejacy pas drogowy. Na tukach poziomych R=25 i 40m zastosowano pochylenie
jednostronne. Zmiana pochylenia z daszkowego na odcinku prostym na jednostronne na tuku odbywa¢ sie bedzie na
projektowanych prostych przejsciowych o dtugodci 15,0m. Dodatkowo na tych tukach zastosowano obustronne
poszerzenia o szerokosci po 0,5m.

Przedmiotowa droga krzyzuje sie z drogg powiatowa nr 34442 tworzac skrzyzowania zwykfe trojwlotowe. W
celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu kotowego na skrzyzowaniu, zmienia sie¢ geometrie drogi gminnej w strefie

oddziatywania skrzyzowania poprzez wiaczenie jej do drogi powiatowej pod katem bliskim 90° oraz odgiecie na wlocie
trasy drogi gminnej. Zatamania osi trasy w obrebie skrzyzowania wyokraglono tukiem kotowymi o promieniu R=25,0m.
Krawedz jezdni na wylocie i wlocie drogi gminnej wyokraglono tukami kotowymi o promieniu odpowiednio R=8,0 i
R=6,0m.



422 Droga w przekroju podtuznym

Niwelete projektowanej drogi dowigzano do sieci niwelacji panstwowej. Niwelete nawierzchni
zaprojektowano uwzgledniajac optymalnie rzedne istniejacego pasa drogi i nawierzchni z kruszywa, rzedne istniejacej
drég twardych na skrzyzowaniach oraz minimalizacje rob6t ziemnych. Biorac powyzsze pod uwage otrzymano niwelete
optymalng - famana.

Spadki podiuzne mieszczg sie w granicach spadkéw dopuszczalnych a roznice spadkow powyzej 1,0%
wyokraglono normatywnymi tukami kotowymi.

423 Droga w przekroju poprzecznym

W przekroju normalnym pokazano charakterystyczne dane wymiarowania oraz spadki poprzeczne. Jezdnia
szeroko$ci 5,0 m o spadku daszkowym 2%, pobocza o szerokosci 0,75 m i spadku poprzecznym w kierunku rowow
8,0%, rowy drogowe obustronne o pochyleniu skarp 1:1-1,5. szeroko$ci dna 20-40 cm i gteboko$ci rowu minimum 50,0
cm. Na tuku poziomym R=25 i 40m zastosowano pochylenie jednostronne 3% i poszerzenie pasoéw ruchu o 0,5m.
Rampe drogowg na przejsciu z przekroju daszkowego na jednostronny i zmiane szerokoSci jezdni konstruuje sie na
prostych przejSciowych ksztattujac ja przez obrét wzgledem osi jezdni.

424 Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcje nawierzchni projektuje sie na obliczeniowy 20-letni okres eksploatacji nawierzchni.

Na projektowanym odcinku drogi przewiduje sie ruch kategorii KR1 o obcigzeniu 100KN/o$. Kategorie ruchu
ustalono dla 10-tego roku (potowa wymaganego 20 letniego) okresu eksploatacji.

Podtoze pod nawierzchnie w czesci stanowi¢ bedzie warstwa odsaczajaca utozong na catej szerokosci korony drogi.
Warstwe wyréwnawczg istniejacej nawierzchni i podbudowe nowej, stanowi¢ bedzie mieszanka kruszywa tamanego
stabilizowana mechanicznie. Gérne warstwy nawierzchni stanowi¢ bedzie beton asfaltowy jako warstwa wigzacq i
warstwa $cieralna.

Dla wyznaczonej kategorii ruchu, po uwzglednieniu warunkéw technologicznych i materiatowych, projektuje sie
nastepujaca technologie wzmocnienia istniejacej nawierzchni oraz konstrukcje nowej nawierzchni:

Odcinek od km 0+003 do km 0+027,5 i od km 0+132,0 do km 0+151,6
- warstwa $cieralna gr. 40cm

beton asfaltowy 0/8

- warstwa wigzaca gr. 40cm
beton asfaltowy 0/12,8
- podbudowa zasadnicza gr. 20,0 cm

mieszanka z kruszywa tamanego 0/31,5

stabilizowana mechanicznie
Odcinek od km 0+27,5 do km 0+132,6 (istniejgca nawierzchnia z kruszywa)
- warstwa $cieralna gr. 40cm

beton asfaltowy 0/8

- warstwa wigzaca gr. 40cm
beton asfaltowy 0/12,8
- warstwa wzmacniajgco - wyréwnawcza gr. minimum 5,0 cm

mieszanka z kruszywa tamanego 0/31,5

stabilizowana mechanicznie



Odcinek od km 0+151,6 do km 0+655
- warstwa $cieralna gr. 40cm

beton asfaltowy 0/8

- warstwa wigzaca gr. 40cm
beton asfaltowy 0/12,8
- podbudowa zasadnicza gr. 20,0 cm

mieszanka z kruszywa tamanego 0/31,5
stabilizowana mechanicznie
- warstwa odsgczajgca gr. 15,0 cm

piasek srednioziarnisty

Pobocza o warstwie jezdnej z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o gr. 10,0 cm.

4.3. Odwodnienie

Odwodnienie drogi odbywac sie bedzie w systemie rowow otwartych. Nie przewiduje si¢ zmian w systemie
odwodnienia i odprowadzenia wod opadowych do istniejacych ciekéw wodnych.

Pod korong drogi w km 0+01,2 projektuje sie nowy przepust o $rednicy 60,0 cm z zakoriczeniem
Sciankowym. Wlot i wylot przepustu oraz row drogowy na dtugosci po 2,0m przed i za wlotem i wylotem projektuje sie
umocni¢ ptytkami chodnikowymi 35x35 na podsypce cementowo-piaskowej. Na projektowanym rowie wzdtuz drogi
powiatowej na drodze polnej projektuje sie przepust Srednicy 40cm z zakofczeniem Sciankowym.

44, Organizacja ruchu.

Organizacja ruchu realizowaC sie bedzie poprzez oznakowanie pionowe. Projektowana droga
podporzadkowana bedzie drodze powiatowej poprzez zastosowanie znaku ,Ustap pierwszenfistwa przejazdu®. Na
wlocie drogi gminnej dodatkowo konieczne jest wyciecie topoli w celu polepszenia widocznosci co zatatwi Inwestor.
Na drodze powiatowej zastosowano znaki ostrzegawcze, informujace o skrzyzowaniu z drogg podporzadkowana.

Do oznakowania nalezy zastosowac¢ znaki $rednie z folii odblaskowej 3M na stupkach stalowych.



